NATTESOVN PA SKINNER

turopas nattog er | krise

Rute efter rute efter
rute er blevet nedlagt.
Men togentusiasten
Poul Kattler drgmmer
om en fremtid, hvor
der igen kerer nattog
fra Danmark. Og han
er optimist.
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iervel pd et lavpunkte.

Poul Kattler sukker resigne-
ret, ndr han bliver spurgt til si-
tuationen for Europas nattog
lige nu. Men som den 61-drige

togelsker, der kemper for de euro-
peiske nattogs eksistens og fremtid
via den internationale lobbyorgani-
sationen Back on the Track, siger:

»Nu kan det heldigvis kun ga
fremadc.

Det europaiske nattogsnetveerk
er i krise. Rute efter rute er blevet
nedlagt de seneste mange ar. Siden
2015 har det ikke vaeret muligt at ko-
re med nattog fra Danmark og ud i
Europa.

Ifolge Poul Kattler har lavpris-
flyselskabernes billige billetter og
drastiske stigning i udbud af ruter
og afgange, flgjet nattogsmarkedet

isenk.
“ »For 20 ar si-
den var nat-

Passagererne tog en del af
har ikke svigtet. Slfe ;;‘:;Eff;
DE.I‘ var eno_r mt selskabers al-
hej beleegnings-  indelige

procent,detvar  produktsorti-
et fantastisk ment.  Det
produkt blev ikke op-

fattet som no-
get serligt. Okonomisk set er nattog
dog heemmet af, at hver vogn kan
tage faerre rejsende, og materiellet
kommer kun ud at kere en gang i
dognety, forklarer Poul Kattler.

»Nu har jernbaneselskaberne i
bred forstand opgivet kampen mod
flytrafikkens, lyder Poul Kattlers
konklusion.

Han kalder generelt ruteluknin-
gerne for skandalgse og er neermest
forarget over nedleegningen af City
Night Line-ruten fra Kebenhavn fra
2015.

»Passagererne har ikke svigtet.
Der var enorm hej belaegningspro-
cent, det var et fantastisk produktg,
pastar Poul Kattler.

Det var dog ikke togselskabernes
oplevelse.
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FUT. Poul Kattler er en dedikeret togrejsende. Herover poserer han foran lokomotivet pa den polske rute fra Wolsztyn
til Leszno. Billedet herunder er taget om bord i den sidste vogn pa det transkontinentale tog The Canadian. Privatfotos
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»Deutsche Bahn og DSB har kigget
pd tallene, og vi ma erkende, at der
ikke er gkonomi i det, lod det fra
DSB i forbindelse med lukningen af
City Night Line.

Deutsche Bahn har ikke opgjort
passagertal for enkelte ruter, men
selskabet skriver i en mail til Politi-
ken, at kun 1,3 millioner mennesker
benyttede alle City Night Line-ruter-
ne til sammen, hvilket svarede til 1
procent af det samlede antal passa-
gerer. Det var drsagen til, at City
Night Line blev lukket ned.

Interrailgenerationen

Poul Kattler begraeder den nuvae-
rende nattogssituation. Han er en
del af interrailgenerationen, der
korte Europa tyndt i slutningen af
1970’erne. Det var fglelsen af ultima-
tiv frihed, de enestaende sociale op-
levelser, der opstod i kupeerne,
mens togene gyngede igennem det
europaiske rutenet, der gik Poul
Kattler i blodet.

I dag deles keerligheden til togrej-
sen og i serdeles nattog af bade
komforten og charmen samt det
bearedygtige i at kere i tog, frem for
at tage pa en langt mere forurenen-
de flyrejse.

»Nattog er en halv times korsel
om aftenen, og en halv times korsel
om morgenen -resten er nattesgvn.

Komforten er god. Jeg nyder at
saette mig pé plads og fd serveret en
velkomstdrink. Og sd bruger jeg
natten som transporttid, sa jeg kan
std op om morgenen i den storby,
jegerrejst til. Jeg gider ikke at kgre i
tog om dagen, jeg har altsa set Tysk-
land fra et togvinduec.

Skal Poul Kattler kgre i nattog ned
gennem Europa, har han to mulig-
heder. Enten kan han tage fra
Malmg med det svenske Snalltagets
Berlin-rute nogle fa gange om dret,
men ifplge Poul Kattler er vognene
for gamle og udslidte, sa det gider
han ikke. Eller ogsd md han tage det
almindelige dagtog til Hamburg og
sd videre derfra med nattog.

Poul Kattler kalder sig selv for
»100 procent optimist« pa de euro-
paiske nattogs vegne og tror pa mu-
ligheden for igen at fd dbnet en nat-
togsrute fra Danmark og ud i Euro-
pa.

»Det er baseret pd sund fornuft.
For flybranchen kan ikke levere bae-
redygtig transport i Europa, siger
Poul Kattler.

Han baserer sin optimisme pa, at
de gstrigske statsbaner i gjeblikket
ser nattog som en veerdifuld niche i
vaekst, samt at DSB i 2021 far nye lo-
komotiver og vogne, der kan kere
med el til Hamburg - og medbringe
et nattog.

Ifplge Deutsche Bahn er der her
og nu ingen planer om at gendbne
en nattogsrute fra Danmark.
sune.bencke@pol.dk



